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Popis

Nasuvné pfevodovky jsou vyrdbény v
jednostupnovém provedeni 6 velikosti
a dvoustupniovém provedeni 6 veliko-
sti.

K dispozici jsou dvé provedeni vstupu:
vstupni hfidel nebo vstupni pfiruba pro
montaz elektromotoru.

Skiiné jsou vyrobeny ze strojni litiny
EN GJL 200 UNI EN 1561. Skfiné
jsou opatfeny vnittnim a vngjSim
Zebrovanim pro zabezpefeni ma-
ximalni pevnosti. Jednoduché mazani
zarucuje zvySenou tepelnou odolnost
a potfebné mazani vSech vnitfnich
komponentu.

Celni ozuben4 kola jsou vyrobena z

kalené cementované oceli 16NiCr4,
18NiCrMo5 nebo 20MnCr5 UNI EN
10084, brousené v kvalité 6 DIN 3962.

Standardni duta ocelova vystupni hfidel
je k dispozici s riznymi priméry diry,
moznost montaze vystupni pfiruby na
strané protilehlé vstupu, ukotveni po-
moci napinaci vzpéry nebo momen-
tového ramene a mozZnost montaze blo-
kace volného sméru otaceni umoznuji
vysokou variabilitu a jednoduchost in-
stalace pfevodovek.

Skfiné prfevodovek, pfiruby a kryty maji
modrou povrchovou Upravu RAL5010.

4.1

Al

Characteristics

Built in 6 sizes with a single reduction
stage and in 6 sizes with two reduction
stages.

Two input types are available: one with
projecting input shaft and one with com-
pact motor coupling for mounting to IEC
flanged electric motors.

The gear unit body in engineering cast
iron, EN GJL 200 UNI EN 1561 inter-
nally and externally ribbed to guarantee
rigidity has a single lubrication chamber
to guarantee an improved heat dissipa-
tion and a better lubrication of all the
internal components.

The helical spur gears are built in
16NiCr4, 18NiCrMo5 or 20MnCr5 UNI
EN 10084 quench-hardened and case-
hardened steel, all ground according to
quality 6 DIN 3962.

The standard hollow output shaft made
of steel and available with holes of vari-
ous diameters, the possibility of mount-
ing an output flange on the side oppo-
site the input shaft, anchorage through
either a tensioner or a torque arm, the
possibility of mounting a backstop de-
vice, make these gearboxes highly ef-
ficient and facilitate their installation in
various applications.

Gearbox housing, flanges and covers
are externally painted with BLUE RAL
5010.

4.1

Merkmale

Die Getriebe sind in 6 Baugro3en mit 2
Untersetzungsstufen und in 6 Baugro-
Ben zu je 2 Untersetzungsstufen aus-
gefihrt.

Zwei Antriebsarten (Getriebeeingang)
sind lieferbar: Eingangswelle, Motoran-
bau mit Glocke und Kuplung, Motor Di-
rektanbau.

Das Getriebegehduse aus Maschi-
nengul® EN GJL 200 UNI EN 1561 ist
sowohl innen als auch auflen mit Rip-
pen versehen. Diese gewéahrleisten die
Steifheit. Die einzige Schmierkammer
gewabhrleistet eine héhere Warmedis-
sipation und eine bessere Schmierung
aller inneren Elemente.

Die Schragstirnrader bestehen aus
einsatz-und abschreckgehartetem
16NiCr4, 18NiCrMo5-oder 20MnCr5-
Stahl UNI EN 10084, geschliffen inner-
halb Qualitaetsklasse 6 der Spez. DIN
3962.

Die serienmafRige Abtriebshohlwel-
le aus Stahl, die auch mit Bohrungen
verschiedener Durchmesser erhéltlich
ist, die Mdglichkeit der Montage ei-
nes Abtriebsflansches gegeniuber der
Abtriebswelle, die Befestigung mittels
Spannvorrichtung bzw. Drehmoment-
stutze, die Auslegung fir Montage der
Rucklaufsperre heben die Leistungen
dieser Getriebe hervor und erleichtern
die Einbau in unterschiedlichen Appli-
kationen.

Getriebegehause, Flansche und De-
ckel werden in BLAU RAL 5010 lackiert.
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4.3 Vstupni otacky 4.3 Input speed 4.3  Antriebsdrehzahl

VSechny vypocty parametrt prevodovek
vychazeji ze vstupnich otacek 1400 min™.
VSechny prevodovky mizou pracovat se
vstupnimi otackami do 3000 min™.

Podle pouziti je mozné zvolit vstupni
otacky mensi nez 1400 min™.

Nize uvedena tabulka uvadi koeficienty
pro piepocet vstupniho vykonu pro rdzné
vstupni otacky pfi FS = 1

All calculations of gear unit performance
are based on an input speed of 1400 min’.
All gear units permit speed up to 3000
min™, nevertheless it is advisable to keep
below 1400 min', depending on applica-
tion.

The table below reports input power P cor-
rective coefficients at the various speeds,
with Fs = 1.

Bei der Berechnung der Getriebeleis-
tungen wurde eine Antriebsdrehzahl von
1400 min' zugrunde gelegt.

Bei allen Getrieben sind Antriebsdrehzah-
len bis 3000 min-' mdglich; es ist jedoch
ratsam, die Drehzahlen unter 1400 min™
zu halten, wenn die Anwendung es er-
mdglicht.

In der folgenden Tabelle finden Sie die
Korrekturkoeffizienten fiir die Antriebs-
leistung P bei den verschiedenen Dreh-
zahlen, bezogen auf Fs = 1.

Tab. 1 ny[min'] | 3000 2800 2200 1800 1400 900 700 500
Pc(kW) | Px19 | Px18 | Px148 | Px124 | Px1 Px07 | Px0.56 | Px0.42
4.4 Uginnost 4.4  Efficiency 4.4  Wirkungsgrad

Hodnota ucinnosti miZe byt s dosta-
te€nou presnosti stanovena podle poctu
stupriti pfevodovky.

The efficiency value of the gear units can
be estimated sufficiently well on the basis
of the number of reduction stages, ignoring
non-significant variations which can be at-
tributed to the various sizes and ratios.

P..A P..B

n

0.97 0.95

Der Wirkungsgrad der Getriebe kann mit
ausreichender Annaherung aufgrund der
Anzahl der Untersetzungsstufen ermittelt
werden; dabei kénnen die unwesentlichen
Veranderungen, die auf die verschiedenen
GroRen und Untersetzungsverhéltnisse
zurlickzufiihren sind, aulBer acht gelassen
werden.
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