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1.0 VSEOBECNE INFORMACE 1.0 GENERAL INFORMATION 1.0 ALLGEMEINES
1.1 Mérné jednotky 1.1 Measurement units 1.1 MaReinheiten
Tab. 1
OZNACENi ) Mérna jednotka
SYMBOL NAZEV DEFINITION BEZEICHNUNG MEASUREMENT UNIT
SYMBOL MAREINHEIT
Fri» Radialni zatizeni Radial load Radialbelastung
1daN=10N = 1kg
Fa ., Axialni zatizeni Axial load Axialbelastung
Rozméry Dimensions Abmessungen mm
FS Servisni faktor Service factor Betriebsfaktor
kg Hmotnost Mass Masse kg
Tom Vystupni moment pfevodovky Gearbox torque Getriebe Drehmoment Nm
. 1Nm=0.1daNm = 0.1kgm
T, Vystupni moment prev. s EM Gearmotor torque Getriebemotor Drehmoment Nm
P Vykon pfevodovky Motor power Motor Leistung kW
Pc Korigovany vykon Corrected power Verbesserte Leistung kW
P1 Vykon elektromotoru Gearmotor power Getriebemotor Leistung kW
1kW = 1.36 HP (PS)
Py Tepelny vykon Thermal power Thermische Leistung kW
P’ Vypodétovy vystupni vykon Output power Erforderliche Abtriebsleistung kW
RD Dynamicka ucinnost Dynamic efficiency Dynamischer Wirkungsgrad
in Jmenovity pfevodovy pomér Rated reduction ratio Nennuntersetzung
ir Skutecny pfevodovy pomér Actual reduction ratio Reelle Untersetzung
n, Vstupni otacky Input speed Antriebsdrehzahl
min?' 1 min"' = 6.283 rad.
n, Vystupni otacky Output speed Abtriebsdrehzahl
Tc Teplota okoli Ambient temperature Umgebungstemperatur °C
n Uginnost Efficiency Wirkungsgrad
IEC Velikost motoru Motor options Passende Motoren
1.2 Servisni faktor 1.2  Service factor 1.2 Betriebsfaktor

Servisni faktor FS pfiblizné kvalifikuje typ
aplikace na zakladé typu zatizeni

(A, B, C), provoznich hodin (hodiny/den)
a poctu rozbéhl za 1 hodinu. Zvoleny
koeficient musi byt roven nebo mensi
nez servisni faktor pfevodovky FS" dany
pomérem mezi momentem T, uvedenym
v katalogu a momentem T, potfebnym
pro danou aplikaci.

Hodnoty FS uvedené v tabulce 2 jsou
stanoveny pro pohony s elektromo-
tory. V pripadé, ze je pouzit brzdovy
elektromotor je nutno pro stanoveni FS
uvazovat dvojnasobek pozadovanych
rozbéh.

Pokud je pouzit spalovaci motor
nasobi se FS koeficientem 1,5 pro
jednovalcové a 1,3 pro vicevalcové
motory.

Service factor FS enables approximate
qualification of the type of application,
taking into account type of load (A,B,C),
length of operation h/d (hours/day) and
the number of starts-up/hour. The coef-
ficient thus calculated must be equal to or
lower than the gear unit service factor Fs’
which equals the ratio between T, (gear
unit rated torque reported in the cata-
logue) and T’ (forque required by the ap-
plication).

T
Fs'= 2"
T,

>FS

FS values reported in table 2 refer to
a drive unit equipped with an electric
motor. If an internal combustion en-
gine is used, a multiplication factor of
1.3 must be applied for a several-cyl-
inder engine, 1.5 for a single- cylinder
engine.

If the electric motor is self-braking,
consider twice the number of starts-up
than those actually required.

Der FS Betriebsfaktor ermdglicht die an-
ndhernde Bestimmung der Anwendungs-
art. Dabei werden Art der Last (A, B, C),
Betriebsstunden pro Tag (S/T) und An-
zahl der Starts pro Stunde bericksichtigt.
Der so ermittelte Koeffizient sollte dem
Betriebsfaktor Fs’, der sich aus dem Ver-
haltnis zwischen Nenndrehmoment des
Getriebes Toy (s. Katalog) und dem fir
die Anwendung erforderlichen Drehmo-
ment T, ergibt, entweder entsprechen
oder niedriger liegen.

Die FS Werte, die in Tabelle 2 ange-
geben werden, beziehen sich auf den
Antrieb mit Elektromotor; falls ein Ex-
plosionsmotor verwendet wird, ist ein
Multiplikationsfaktor von 1.3 fiir Mehr-
zylindermotor und von 1.5 fiir Einzy-
lindermotor zu beriicksichtigen .

Falls der verwendete Elektromotor ein
Bremsmotor ist, so ist die Zahl der tat-
sachlich erforderlichen Startvorgédnge
doppelt zu zdhlen.

*



A\

Al

JE—
Tab. 2
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR | ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load class h/d
Lastklasse St./Tag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 0.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.1 1.1 1.2 1.2
A 8 1.0 1.0 1.1 1.1 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
16 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
24 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
APLIKACE / APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
Michadla Cistych kapalin Pure liquid agitators Ruhrwerke fir reine Flissigkeiten
Podavace Fournace feeders Beschickungsvorrichtungen fiir Brennéfen
Rovnomérné zatizeni Kotoucové podavace Disc feeders Telleraufgeber
iniform load Vzduchové filtry Air laundry filters Splluftfilter
GleichmaeRBig verteilte Last | Generatory Generators Generatoren
Odstrediva cerpadla Centrifugal pumps Kreiselpumpen
Dopravniky s rovnomér. zatizenim  Uniform load conveyors Forderer mit gleichmaRig verteilter Last
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR | ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
Load class h/d
Lastklasse St./Tag 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.0 1.0 1.0 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
B 8 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
16 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
24 1.8 1.8 1.8 1.8 22 2.2 22 22 2.2
APLIKACE / APPLICATIONS | ANWENDUNGEN
Michadla kapalin a pevnych mat. Liquid and solid agitators Ruhrwerke fir Flissigkeiten und Feststoffe
Pasové dopravniky Belt conveyors Bandférderer
Stredni navijaky Medium service winches Mittlere Winden
Proménlivé razové zatizeni | Tfidi¢e kamene a Stérku Stone and gravel filters Filter mit Steinen/Kies
Moderate shock load Dehydratory Dewatering screws Abwasserschnecken
Méssige LaststoRe Vakuové vyvévy Vacuum filters Vakuumfilter
Kore¢kové vytahy Bucket elevators Becherwerke
Jefaby Cranes Kréne
Trida zatizeni hod/den POCET ROZBEHU ZA HOD / N. START-UP/HOUR / ANZAHL DER STARTVORGANGE PRO STUNDE
poad class S{’,%g 2 4 8 16 32 63 125 250 500
4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
C 8 1.5 1.5 1.5 1.5 1.8 1.8 1.8 1.8 1.8
16 1.8 1.8 1.8 1.8 22 2.2 2.2 22 22
24 2.2 22 2.2 2.2 25 25 25 25 25
APLIKACE / APPLICATIONS / ANWENDUNGEN
Tézka zdvihadla Heavy duty hoists Winden fir schwere Lasten
L VytlaCovaci stroje Extruders Extruder
Tézké razove zatizeni Gumarenské kalandry Crusher rubber calenders ~ Gummikalander
Heavy shock load . - . ;
Starke LaststéRe Cihlové lisy Brick presses Ziegelpressen
Hoblovaci stroje Planing machine Hobelmaschinen
Kulové mlyny Ball mills Kugelmihle




1.3 Volba prevodovky
Z momentu pozadovaného pro danou
aplikaci vypocitejte dle nize uvedeného
vzorce vstupni vykon P”:

Dale uréete pfevodovy pomér:

Z tabulky 2 zvolte servisni faktor FS

Vybér prevodovky
A) n; =1400 min-

z tabulky technickych dat vyberte
prevodovku s odpovidajicim pfevodovym
pomérem jejiz vykon odpovida vztahu:

B) n; #1400 min™'

vybér provedte stejné jako v pfipadé A,
pouze je nutno prepocitat vykon Pc koefi-
cientem dle tabulek. Plati vztah:

Vybér prevodovky s motorem

C) n1=1400 min-1aFS =1
vyberte motor s  vykonem  P1
odpovidajicim vypo€itanému vykonu P".

D) n1 # 1400 min-1 nebo FS # 1
postup je stejny jako v pfipadé A, pouze
je nutno provéfit zdali zvoleny mo-
tor je vhodny pro danou prevodovku
rozmérové. Samozfejmé instalovany
vykon musi odpovidat vykonu P’.
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1.3 Selection

Calculate input power P’ (on the basis of
the torque T, required by the application),
using the following formula:

Tz 'n2

p=_2 2%
9550-1

(kW]

Calculate the transmission ratio with the
following equation:

Select the service factor FS of the appli-
cation in Table 2.

Selecting a gearbox
A) ny = 1400 min

Consult the gear unit efficiency table; se-
lect a group whose ratio is close to the cal-
culated ratio and which permits power:

P2P' xFS

B) ny# 1400 min’"

Make the selection as described above
but on the basis of power Pc corrected by
the coefficients reported in the tables . The
following equation should be checked
out:

Pc 2P'xFS

Selecting a gearmotor

C) n;=1400 min"" and FS =1

Consult the gear motor efficiency table
and select a group having power P1 cor-
responding to calculated P’.

D) n; # 1400 min or FS # 1

Follow the instructions at point A), check-
ing that the size of the motor to be installed
is compatible with the gear unit (IEC); ob-
viously, installed power must correspond
to the required P’ value.

1.3 Wahl

Bestimmen Sie die Antriebsleistung P’ (je
nach dem bei der Anwendung erforder-
lichen Drehmoment T,) mit Hilfe der fol-
genden Formel:

Berechnen Sie das Untersetzungsver-
héltnis mit Hilfe der Gleichung:

Wahlen Sie den Betriebsfaktor FS der
Anwendung aus der Tabelle 2 aus.

Wahl des Getriebes
A) n;=1400 min-'

Aus der Tabelle der Leistungen der Un-
tersetzungsgetriebe wahlt man eine
Baugruppe aus, die ein ahnliches Unter-
setzungsverhéltnis zu dem berechneten
Wert aufweist und die die folgende Leis-
tung zulasst:

B) n; # 1400 min-'

Die Wahl wird wie im obigen Fall aus-
geflhrt, allerdings auf der Basis einer
Leistung Pc, die mit den Koeffizienten
korrigiert wurde. Dabei ist das folgende
Verhéltnis zu tUberprifen:

Wahl des Getriebemotors

C) n; = 1400 min" und FS =1

In den Leistungstabellen der Getriebemo-
toren sucht man eine Baugruppe, deren
Leistung P1 der berechneten Leistung P’
entspricht.

D) ns # 1400 min-' oder FS # 1

Die Auswahl wird wie unter A) getroffen,
wobei zu ueberpruefen ist, ob die GréRe
des zu installierenden Motors mit dem
Untersetzungsgetriebe kompatibel st
(IEC); selbstversténdlich muf3 die Ein-
bauleistung dem erforderlichen Wert P’
entsprechen.
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Kontrola

Zkontrolujte, zda radialni zatiZzeni hfideli
nepfesahuje maximalni povolené hodno-
ty uvedené v pfisluSnych tabulkach.
Uvedené hodnoty Fgr, odpovidaji sile
pusobici uprostifed volného konce hridele.
Pokud sila plsobi v jiném misté, je nutno
radialni zatizeni prepocitat k odpovidajici
vzdalenosti (y).

V navaznosti na vySe uvedené ovérte
podle odpovidajicich tabulek také axialni
zatizeni hrideli.

Pretizeni
Za standardnich provoznich podminek je
povolené kratkodobé nouzové pretizeni
100% T».

Pokud je predpokladano vétsi pretizeni
je nutno pouzit prostfedky omezujici mo-
ment.

Prevody

Zivotnost a namahani prevodu jsou kalku-
lovany v souladu s normami ISO 6336 a
ISO 10300. Vypocty se vztahuji na pouziti
syntetické olejové naplné.

1.4 Tepelny vykon

Jednotlivé ¢asti  katalogu, rozdélené
podle typu prevodovek, obsahuji tabulky
uvadéjici hodnoty povoleného tepelného
vykonu Py, (kW). Uvedené hodnoty
odpovidaji maximalnimu povolenému
vstupnimu vykonu pfevodovky, stalému
chodu a maximalni teploté okoli +30°C.
Za téchto podminek teplota oleje ne-
dosahne +95°C, coz je maximalni povo-
lena hodnota standardnich vyrobki.

Pw nemusi byt bran v avahu pfi
plynulém zatiZeni trvajicim max. 1,5 ho-
diny s naslednym odstavenim dlouhym
tak, aby pfevodovka dosahla teploty okoli
(bézné 1-2 hodiny)

Pro podchyceni aktualnich provoznich
podminek a ziskani hodnoty korigo-
vaného tepelného vykonu P;. pfepoditejte
P nasledujicimi koeficienty.

Y '\
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Check-list

Check that the radial loads on the shafts
fall within to the admissible values report-
ed in the relative tables.

Reported values (Fg; refer to loads which
affect the shaft at the half-way point of its
projection; if the point of application is dif-
ferent, it is necessary to calculate the new
admissible values at the desired distance

v)

In keeping with the above guidelines, ax-
ial loads should also be checked against
the values reported in the relative tables.

Overloads

An emergency momentary overload up to
100% of T, torque is allowed during stan-
dard operation of the gearbox.

Should frequent or higher overloads be
expected, it is necessary to install torque
limiting devices.

Gears

Life and fatigue of the gears are calculat-
ed in compliance with ISO 6336 and ISO
10300. Calculations refer to utilization of
synthetic oil

1.4  Thermal power

The different sections dedicated to each
type of gearbox contain tables reporting
the values of rated thermal power Py
(kW). Reported values correspond to the
maximum admissible power at gearbox
input, on continuous duty and with ambi-
ent temperature of 30°C, so that oil tem-
perature does not exceed 95°C, which is
the max. admissible value for standard
products.

Py value should not be taken into ac-
count in case of continuous duty for max.
1.5 hours followed by pauses which are
long enough to bring the gearbox back
to ambient temperature (roughly 1 — 2
hours).

In order to comply with the actual operat-
ing conditions, Py values should be cor-
rected with the following coefficients, thus
obtaining the values of corrected thermal
power Pi.

P_. =P, ft-fv-fu (kW)

t

Uberpriifungen

Es ist zu ueberpruefen, ob die, dass die
auf die Wellen wirkenden Radiallasten
unter den in der Tabellen angegebenen
zuldssigen Werten fallen.

Werte beziehen sich auf Lasten, die in
der Fry Mitte der herausragenden Welle
wirken; bei verschiedenem Ansatzpunkt
ist es daher erforderlich, die neuen, beim
gewiinschten Abstand (y) zuldssigen
Werte zu berechnen.

Ahnlich wie oben, miissen auch Axialbe-
lastungen Uberprift werden, indem man
sie mit den Werten der jeweiligen Tabel-
len vergleicht.

Uberbelastungen i

Eine augenblickliche Notfall-Uberbelas-
tung zu 100% des T, Drehmoments darf
wahrend Getriebestandardbetrieb eintre-
ten.

Falls haufige und héhere Uberlastungen
erwartet werden, sind die entsprechen-
den Vorrichtungen zur Begrenzung des
Drehmoments anzubringen.

Réaderwerk

Dauer und Belastung werden gemafR ISO
6336 und ISO 10300 berechnet. Dabei
wird die Anwendung von synthetischem
Oel beriicksichtigt

1.4  Thermische Leistung

Fir jeden Getriebetyp gibt es Tabellen,
die die Nennwerte der thermischen Leis-
tung Pt0 (kW) angeben. Die angegebe-
nen Werte stellen die max. anwendbare
Antriebsleistung der Getriebe im Dauer-
betrieb mit einer Umgebungstemperatur
von max. 30°C dar, sodass die Oltem-
peratur unter 95°C bleibt (max. Wert fir
Standardprodukte).

Py Wert darf nicht betrachtet werden,
falls Dauerbetrieb max. 1.5 Stunden dau-
ert und von Stillstand gefolgt wird, der
lang genug ist, damit das Getriebe zur
Umgebungstemperatur zuriick kommt.
(ungefahr 1 — 2 Stunden).

Py Werte sollen durch die folgenden Ko-
effizienten verbessert werden, Damit die
reellen Betriebsbedingungen wirklich in
Betracht gezogen werden. Mit der folgen-
den Formel erhalt man die Werte der kor-
rekten thermischen Leistung Py.

*
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Kde: Where: Dabei ist:
ft = teplotni koeficient (viz tab. 3) ft = temperature coefficient (see table 3)  ft = Temperaturkoeffizient (siehe Tabelle 3)
Tab. 3
Tc (°C) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
ft 1.46 1.38 1.31 1.23 1.15 1.1 1 0.92 0.85 0.77 0.69

(Tc (°C) je teplota okoli)

fv = koeficient chlazeni
fv=1.45 nucené chlazeni ventilatorem

fv=1.25 sekundarni nucené chlazeni
jinym zafizenim
(Femenice, ventilator motoru...)

fv=1 pfirozené chlazeni (standard)

fv=0.5 uzaviené a omezené prostredi

fu = koeficient pouziti (viz. tab. 4)

(Tc (°C) is the ambient temperature)

fv = cooling coefficient
fv=1.45 forced cooling with specific fan

fv=1.25 forced cooling secondary to other
devices (pulleys, motor fans, etc)
fv=1 natural cooling (standard)

fv=0.5 in a closed and narrow

environment

fu = utilization coefficient (see table 4)

(Tc (°C) ist die Umgebungstemperatur)

fv = Luftkiihlungskoeffizient
fv=1.45 Druckluftung mit
Sonderliifterrad
fv=1.25 Druckliftung nebensachlich zu
anderen Vorrichtungen
(Scheiben, Motorlifterréder,
usw.)
fv=1 naturliche Liftung (Standard)
fv=0.5 in engem und geschlossenem
Raum

fu = Verwendungskoeffizient (siehe

Tabelle 4)
Tab. 4
Dt (min) 10 20 30 40 50 60
fu 1.6 1.35 1.2 1.1 1.05 1

Dt uvadi pouziti v minutach za 1 hodinu

1.5 Kontrola zpétné blokace

Po vybéru pfevodovky zkontrolujte jestli
maximalni vystupni kroutici moment
T,umax garantovany pro blokaci, s ohle-
dem na pracovni podminky, je dostate¢ny
pro spravnou funkci aplikace.

Provedte kontrolni vypocet:

Kde:

Tonom [Nm]: moment garantovany na
vystupu pfevodovky v klidu pro
zabezpeeni  nereverzovatelnosti.
Zavisi na provoznich podminkach a
vzdy by mél byt vyhodnocen.

koeficient zatizeni

fc=1 standardni provoz
fc=1.3 proménlivé zatizeni
fc=1.8 tézke razové zatizeni

fc:

POZNAMKA:

Standardni pracovni podminky zname-
naji, ze blokace drzi stroj v klidu do
opétovného spusténi prevodovky.

Pokud blokace drzi zafizeni v klidu a
zatizeni na vystupu vzroste, mohou pfi
rozbéhu vznikat na vystupu z pfevodovky
stfedni nebo tézké razy.

Dt is minutes of operation per hour

1.5 Check of back stop device

After having selected the gearbox it is
necessary to check whether the max.
output torque Tpymax guaranteed by the
backstop device, in view of the actual op-
erating conditions, is sufficient to ensure
the good functioning of the application.
The following equation has to be checked
out:

T,,max = T,y - fc- fa- ft

Where:

Tonvom [Nm]: is the torque that must be
guaranteed at gearbox output when
motion transmission is stopped, in
order that motion irreversibility is en-
sured. Tonom depends on application
features and should be assessed
each time.

fc: load factor

fc=1 in case of standard operation

fc=1.3 in case of operation with
moderate shocks

fc=1.8 in case of operation with heavy

shocks

NOTE:

By standard running we mean that the
back stop device keeps the machine
stationary, whilst awaiting the restart of
the gearbox operation. On the contrary
in case the back stop device is enabled
(motionless gearbox) and the output load
gets heavier, moderate or heavy shocks
might occur.

Dt steht fir Betriebsminuten pro Stunde

1.5 Priufung der Riicklaufsperre
Nach der Wahl des Getriebes muss si-
chergestellt werden, dass das von der
Rucklaufsperre garantierte Abtriebsdreh-
moment T,y max hoch genug ist, damit
der korrekte Ablauf der Applikation unter
Bericksichtigung der wirklichen Betriebs-
bedingungen gewahrleistet wird.

Die folgende Relation ist festzustellen:

M

Dabei ist:

Tanom [NM]: Drehmoment, das am Getrie-
beabtrieb garantiert werden muss,
wenn die Ubertragung der Bewe-
gung stoppt, damit Irreversibilitét ge-
wahrleistet wird. Tonom hangt ab von
den Merkmalen der Applikation, d. h.
Tonom Muss jeweils bewertet werden.

Last-Faktor

fc=1 bei Standardbetrieb

fc=1.3 bei Betrieb mit maRigen StéRen
fc=1.8 bei Betrieb mit starken Stélken

fc:

ANMERKUNG:

Im Standartbetrieb wird der Abtrieb bei
einem Maschinenstopp durch die Rick-
laufsperre blockiert. Ein erneuter Start
|6st die Rucklaufsperre wieder. Treten im
Stillstand massige oder starke Laststdsse
auf, missen diese bei der Getriebeausle-
gung bertcksichtigt werden.

*



fa: koeficient aplikace (tab.5)
zavisi na poctu aktivaci blokace za
1 hodinu a po¢tu provoznich hodin
prevodovky za den.
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fa: application factor, as shown in the
following table (tab. 5), depending
on the number of backstop device in-
sertions per hour and the number of
gearbox operating hours per day.

fa: Anwendungsfaktor, wie es in der fol-
genden Tabelle (Tab.5) angegeben
wird. Der Anwendungsfaktor hangt
von der Zahl der Einschaltungen der
Rucklaufsperre pro Stunde und von
Betriebsstunden des Getriebes pro
Tag ab.

POGET AKTIVACI / hod - INSERTIONS / H - NR. EINSCHALTUNGEN / STUNDE

Tab. 5 hod/den - h/d - St./Tag 2 4 8 16 32 63
8 1 1 1.1 1.2 1.3 1.4

16 1.3 1.3 1.4 15 1.6 1.7

24 15 15 1.6 1.7 1.8 1.9

ft: teplotni koeficient (tab.6) zavisi na

ft: temperature factor, as shown in the

ft: Temperaturfaktor, wie es in der fol-

teploté okoli béhem chodu following table (tab. 6) depending on genden Tabelle (Tab.6) angegeben
pievodovky. ambient temperature during gearbox wird. Der Temperaturfaktor hangt
operation. von der Umgebungstemperatur wah-
rend des Getriebebetriebs ab.
Tab. 6 Teplota (°C)|  -20° A10° 0° 10° 20° 30° 40° 50°
ft 1.2 1.15 1.1 1.05 1 1.03 1.05 1.10

Pokud vysledek prepoctu dle vzor-
ce (1) ze str. 6 neodpovida povo-
lenym hodnotam pro jednotlivé typy
prevodovek dle tohoto katalogu je
nutno zvolit jiny pfevod, nebo vétsi
prevodovku.

Pokud je okolni teplota nizSi nez 0°C,
Ize dodat prevodovku s blokaci ve spe-
cialnim provedeni (s uzavienou komorou
blokace), ktera zlepsuje funkci blokace.
Kontaktujte prosim dodavatele pro dalsi
informace.

If the result of the calculation does not
correspond to the equation (1) at page
6, either the ratio has to be modified or a
bigger size of gearbox has to be selected.

If the ambient temperature is below 0°C,
the gearbox with backstop device can be
supplied in the special execution (with
tight chamber) which improves the func-
tioning of the backstop device.

Please contact Tramec Technical Dept.
for further information.

Falls das Resultat nicht der Relation
(1) entspricht (Seite 6), muss entweder
das Untersetzungsverhéltnis oder die
Grole des Getriebes gedndert werden.

Liegt die Umgebungstemperatur unter
0°C, wird empfohlen, die Sonderausfiih-
rung des Getriebes (mit Dichtkammer) zu
benutzen, damit die Rucklaufsperre am
besten funktioniert.

Fir weitere Auskiinfte dariber soll man
sich mit Tramec technischen Biiro in Ver-
bindung setzen.



1.6  Mazani

LoZiska u vstupni hfidele jsou standardné
naplnéné tukem, na syntetické bazi.
Ostatni loziska jsou naplnéna tukem v
pfipadé, kdy montazni pozice nezarucuje
spravné mazani.

Volbou maziva podle provoznich
podminek a okolniho prostfedi dosahnete
nejlepsich parametrd prevodovky. Tech-
nicka data uvedena v tabulkach tohoto
katalogu odpovidaji pouziti syntetického
oleje.

VISKOZITA o

volbu oleje.

Vybér zavisi na mnoha faktorech napf.
otacky a teplota. Obecné je mozné se
fidit témito zakladnimi pravidly:

Vysoka viskozita

Vhodné pro nizké otacky a / nebo pro
vysokeé teploty.

(Za téchto podminek nizka viskozita
zplsobi prfed¢asné opotiebeni).

Nizka viskozita

Vhodné pro vysoké otacky a / nebo pro
nizké teploty.

(Za téchto podminek vysoka viskozita
snizuje Ucinnost a zplisobuje prehfivani).

ADITIVA

Mineralni oleje obsahuji pfisady EP
(razné silné) proti oxidaci a pénéni, které
chrani pfed pfed€¢asnym opotfebenim. Je
nutné ovéfit, jestli pfisady v pouzitém ma-
zivu nepUsobi negativné na tésnéni.

TYP OLEJE

Oleje mGzou byt mineralni nebo synte-
tické. Synteticka maziva jsou drazsi, ale
nabizeji fadu vyhod:

a) mens§i tfeni (vysSi ucinnost)

b) lepSi Casova stabilita (umozniuje
Zivotnostni mazani)

c) vySSi viskozitni index (lepsi adaptibili-
ta pro rGzné teploty).

Mineralni oleje jsou levnéjSi a maji lepsi
vlastnosti ve fazi zabé&hu prevodovky.
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1.6  Lubrication

The bearings mounted on the input shaft
are supplied with grease, synthetic base;
the other bearings are lubricated only if
the mounting position does not assure a
correct lubrication.

Choose the lubricant according to oper-
ating and ambient conditions in order to
ensure high gear unit performance.
Performance data, as shown in the speci-
fications tables, refer to utilization of syn-
thetic oil.

VISCOSITY

It is the most important parameter to be
considered when selecting an oil; it de-
pends on various factors such as speed
and temperature. Following are general
guidelines for choosing the correct vis-
cosity:

High viscosity

To be used for low rotation speed and/or
high temperatures. (Under these operat-
ing conditions a low viscosity causes pre-
mature wear).

Low viscosity

To be used for high rotation speed and/or
low temperatures.

(High viscosity reduces efficiency and
causes overheating).

ADDITIVES

All mineral oils contain additives to pro-
tect against wear, EP (more or less
strong), anti-oxidizing and anti-frothing. It
is advisable to make sure that the action
of such additives is bland and not too ag-
gressive on the seals.

OIL BASE

May be mineral or synthetic.

Synthetic oil compensates for the higher
cost with a series of advantages :

a) lower friction coefficient (consequently
improved efficiency)

b) better stability over time (possible
life lubrication)

c) better viscosity index (more adaptable
to various temperatures).

Mineral-base oils offer the advantages of
costing less and performing better during
the running-in period.

1.6 Olschmierung

Die Kugellager auf der Eingangswelle wer-
den immer mit synthetischem Fett geliefert.
Falls die Montage keine korrekte Schmie-
rung gewabhrleistet, dann werden die restli-
chen Lager mit Schmiermittel geliefert.

Das Untersetzungsgetriebe wird optimal ar-
beiten, wenn das richtige Schmiermittel je
nach Betriebs- und Umgebungsbedingun-
gen sorgfaltig ausgewahlt wird. Daten tber
Getriebeleistung, wie es in den Tabellen
der technischen Daten angegeben wird,
beziehen sich auf Schmierung mit syn-
thetischem OlI.

VISKOSITAT

Die Viskositdt ist eines der wichtigs-
ten Merkmale, die bei der Auswahl des
richtigen Ols zu beachten sind; sie wird
von verschiedenen Parametern wie Ge-
schwindigkeit und Temperatur beeinfluft.
Im folgenden fassen wir die wichtigsten
allgemeinen Hinweise fiir die Wahl der
richtigen Viskositat zusammen:

Hohe Viskositét

Geeignet fir niedrige Drehzahlen bzw.
hohe Temperaturen. (Eine zu geringe Vis-
kositat verursacht unter diesen Betriebs-
bedingungen frihen Verschleil).

Geringe Viskositit

Geeignet fiir hohe Drehzahlen bzw. nied-
rige Temperaturen.

(Eine zu hohe Viskositat fuhrt in diesem
Fall zu einer Verringerung des Wirkungs-
grades und zur Uberhitzung).

ZUSAETZE

Alle Mineral6le enthalten Antiverschleil3-
Zusatze, EP (mehr oder weniger stark),
Oxydationsschutzmittel und Mittel gegen
Schaumbildung. Es soll sichergestellt
werden, dal} diese Zusatze schwach sind
und die Dichtungen nicht angreifen.

OLGRUNDLAGE

Es kann sich dabei um Mineraldl oder
synthetisches Ol handeln.

Synthetisches Ol ist kostenintensiver, bie-
tet jedoch viele Vorteile:

a) geringerer Reibungskoeffizient (bes-
serer Wirkungsgrad)

b) hoéhere Stabilitdt Uber lange Zeit (le-
benslange Schmierung mdéglich)

c) besserer Viskositdtsindex (passt sich
besser an Temperaturschwankungen an).

Die Vorteile von Mineralél sind die nied-
rigeren Kosten und das bessere Einfahr-
verhalten.

*
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MINERALNIi OLEJ / MINERAL OIL | SYNTETICKY OLEJ / SYNTHETIC OIL | SYNTETI-
MINERALOL SCHES OL
1ISO VG
460 320 220 460 320 220 150
Teplota okoli
Amb.Temp. Tc (°C) 5° a 45° 0° a 40° -5°a35° | -15°a100° | -20 a 90° -25°a 80° | -30°a70°
Umgebungstemperatur
MINERALNI / MINERAL | MINERAL
o Omala Omala Omala
i SHELL OIL 460 OIL 320 OlIL 220
= BP Energol Energol Energol
D\c. GRXP 460 | GRXP 320 | GRXP 220
w AN
S| temco | @ | Meme | wega | Me
= Alpha SP | Alpha SP
o é CASTROL Alpha SP 460 320 250
4
= Lamora Lamora Lamora
E z | KLUBER LSLOBER 460 320 220
=
Y . . .
= Mobilgear Mobilgear Mobilgear
T MOBIL Mobil 634 632 630
ljt_l Technologie PAG (polyalkyleneglykol) / PAG Tecnology (polyalkyleneglycol) | PAG (Polyalkylglikole)
% SHELL Tivela OIL Tivela OIL Tivela OIL Tivela OIL
5 S 460 S 320 S 220 S 150
S
Lo BP Energol Energol Energol Enersyn
> E SGXP460 SGXP320 SGXP220 SG 150
<
= an Synlube Synlube Synlube
3 TEXACO Y CLP460 | CLP320 | CLP 220
2 m Agip Blasia | Agip Blasia | Agip Blasia
e) AGIP $ 320 $ 220 S 150
; Technologie PAO (polyalfaolefin) / PAO Tecnology (polialphaolefin) | PAO (Polyalphaolefine)
SHELL Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL | Omala OIL
RL/HD 460 | RL/HD 320 | RL/HD 220 | RL/HD 150
Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt | Alpha Synt
gz CASTROL 460 320 220 150
Synteso Synteso Synteso Synteso
KLUBER LLOBER DA60EP | D320EP | D220EP | D150 EP
MOBIL Mobil SHC 634 | SHC632 | SHC630 | SHC 629
1.7 Instalace 1.7 Installation 1.7 Einbau

PFevodovku instalujte tak, aby byly elimi-
novany vSechny vibrace.

ZvySenou pozornost je potfeba vénovat
spojeni pfevodovky s motorem a pohané-
nym zafizenim. Pokud je to mozné
pouZijte pruzné nebo samostavitelné
Spojky.

Je-li prevodovka pretézovana nebo
vystavena rozbéhovym ¢&i brzdnym razim
doporuceje se chranit ji tepelnou ochra-
nou motoru, omezovatem momentu,
hydraulickou spojkou nebo podobnym
zafizenim.

Neprekracujte povolené axialni a radialni
zatiZeni vstupniho a vystupniho hfidele.

Dily ur€ené pro pfipojeni k prevodovce
jsou vyrabény s toleranci hiidele ISO h6
a s toleranci diry ISO H7.

Install the gearbox so that any vibration is
eliminated.

Take special care with the alignment be-
tween the gear units, the motor and the
driven machine, fitting flexible or self ad-
justing couplings wherever possible.

If the gearbox is subject to prolonged
overloads, shocks or possible jamming,
fit overload cutouts, torque limiters, hy-
draulic couplings or other similar devices.

Do not exceed allowed radial and axial
loads on the input and output shafts.

Ensure that the components to be fitted
on the gear units are machined with toler-
ance SHAFT ISO h6 HOLE ISO H7.

Das Getriebe ist so zu montieren, daf’
Schwingungen ausgeschaltet werden.

Insbesondere ist auf die Fluchtung des
Getriebes zum Motor und zur Maschine zu
achten, wo méglich sind elastische oder
selbstfluchtende Kupplungen anzubringen.

Wenn das Getriebe anhaltenden Uberlas-
ten, Schldgen oder Blockierungsgefahr
ausgesetzt ist, sind Motorschalter, Drehmo-
mentbegrenzer, hydraulische Kupplungen
oder dhnliche Vorrichtungen anzubringen.
Achten sie darauf, dass die zulassigen
Radial-und Axialbelastungen an Antriebs-
und Abtriebswelle nicht Uberschritten
werden.

Achten Sie darauf, dass die am Getriebe
montierten Elemente mit folgenden Tole-
ranzen bearbeitet sind: WELLE I1SO h6,
BOHRUNG ISO H7.

*



Pfed sestavenim spojovaci prvky ocistéte
a namazte sty¢né plochy za ucelem jejich
ochrany pfed podkozenim a zareznutim.

Montaz prevodovky musi byt provedena
opatrné stahovakem a zavitovou ty€i za
vyuziti zavitu v hfideli.

V prfipadé natirani pfevodovek je nutno
chranit olejova tésnéni pfed stykem s bar-
vou z diivodu zabranéni jejich poskozeni.

Pfed spousténim stroje zkontrolujte
mnozstvi oleje v pfevodovce a zda polo-
ha npustné a vypustné zatky odpovida
montazni poloze a viskozita maziva
odpovida provoznim podminkam a
zpUsobu zatizeni.

1.8 Spusténi

Zatézujte prevodovku postupné nebo
snizte vykon pfipojeného zafizeni po
dobu nékolika prvnich provoznich hodin.

1.9 Udrzba

V pfevodovkach plnénych mineralnim
olejem vyménte mazivo po prvnich 500 —
1000 provoznich hodinach a pokud je to
mozné vyplachnéte vnitfek prevodovky.
Pravidelné kontrolujte mnozZstvi oleje a
vyménu mineralniho oleje provedte po
dalSich 4000 provoznich hodinach.
Synteticky olej se doporuc€uje vyménit po
12 500 provoznich hodinach.

Neni-li pfevodovka dlouhodobé v provozu
a je umisténa ve vihkém prostiedi napliite
ji celou olejem.

Olej musi byt vypustén na provozni hla-
dinu pfed uvedenim prevodovky do pro-
vozu.
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Before assembling, clean and lubricate
the surfaces to prevent seizure and con-
tact oxidation.

Assembly is to be carried out with the
aid of tie-rods and extractors, using the
threaded hole at the shaft ends.

When painting, protect the outside edge
of the oil seals to prevent the paint from
drying the rubber and impairing sealing
properties.

Before starting up the machine, check that
the amount of lubricant and the position of
filler and breather plugs are correct for the
gear unit mounting position and that the
lubricant viscosity is appropriate for the
type of load.

1.8 Running-in

Increase the transmitted power gradually
or limit the resistant torque of the driven
machine for the first few operating hours.

1.9 Maintenance

Gear units lubricated with mineral oil,
change the oil after the first 500 — 1000
operating hours and if possible thorough-
ly flush the inside of the gearbox.

Check the lubricant level regularly and
change after 4000 operating hours. If syn-
thetic oil is used the oil change may take
place after 12500 running hours.

When the gearbox is left unused in a
highly humid environment fill it completely
with oil.

Importantly the oil must be returned to
the operating level before the unit is used
again.

Vor der Montage sind die Flachen zu rei-
nigen und zu schmieren, um Festfressen
bzw. Kontaktoxidation zu vermeiden.

Die Montage erfolgt mit Hilfe von Zug-
stangen und Ausziehvorrichtungen unter
Verwendung der Gewindebohrung vorn
an den Wellenenden.

Wahrend des Lackierens sollte der Au-
Renrand der Dichtungsringe geschitzt
werden, um zu vermeiden, dafl} der Lack
den Gummi austrocknet, was die Dich-
tungen beeintrachtigen kénnte.

Bevor die Maschine in Betrieb genom-
men wird, ist sicherzustellen, dal3 so-
wohl die Schmiermittelmenge als auch
die Position der Olstand- und der Ent-
luftungschraube der Montageposition
des Getriebes entsprechen und daf} die
Schmiermittelviskositét der Belastungsart
entspricht.

1.8 Einfahren

Es ist ratsam, die Leistung nur allmahlich
zu steigern oder das Widerstandsdreh-
moment der Maschine in den ersten Be-
triebsstunden zu begrenzen.

1.9 Wartung

Bei mit Mineral6l geschmierten Getrieben
ist nach den ersten 500 bis 1000 Betriebs-
stunden ein Olwechsel durchzufiihren,
dabei sollte das Getriebeinnere moglichst
ausgesplilt werden. )

Von Zeit zu Zeit ist der Olstand zu pri-
fen, alle 4000 Betriebsstunden sollte ein
Olwechsel stattfinden.

Bei Verwendung von Synthetikdl kann der
Olwechsel alle 12500 Betriebsstunden
erfolgen.

Wenn das Getriebe lange Zeit in einem
Raum mit hoher Luftfeuchtigkeit stillliegt,
ist es ratsam, es ganz mit Ol zu fillen.
Wird es danach wieder in Betrieb genom-
men, so ist natdrlich vorher der richtige
Olstand wiederherzustellen.





