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3.1 Technicky popis

Konstrukce této fady pfevodovek je za-
loZzena na pevné monolitické strukture
schopné snaset tézké zatizeni.

Celni paralelni ptevodovky a ptevodovky
s elektromotory jsou dodavany se dvémi
nebo tfemi stupni.

Skfiné a pfiruby jsou vyrobeny ze strojni
litiny G20 UNI 5007 mimo velikosti 63 a
71 pro které je pouzito hliniku SG AISi
UNI 1706.

Opracovani skfini se provadi na moder-
nich pocitacovych obrabécich centrech,
¢imz je zaru¢ena maximalni konstrukéni
pfesnost.

Vstupni hfidel je vyrobena z temperova-
né oceli 39 NiCrMo3 UNI EN 10083, vy-
stupni hfidel je vyrobena z oceli C40 UNI
5332.

VSechna ozubend kola jsou vyrobena z
oceli 18 NiCrMo5 UNI 7846.

VSechna ozubena kola jsou vyrobena z
cementované a temperované oceli a jsou
brousena pro optimalizaci u¢innosti a
snizeni hlu¢nosti pfi zatizeni.

3.2 Oznaceni

3.1 Technical characteristics

The design of this series of gearboxes has
been set up on a very rigid monolithic
structure enabling the application of heavy
loads.

Parallel shaft gearboxes or shaft mounted
gearboxes and motorgearboxes have 2 or
3 stages.

Housings and flanges are manufactured in
engineering cast iron G20 UNI 5007,
except for size 63 and 71, made of
aluminium SG-AISi UNI 1706.

All the housings working takes place in
numerical control working centres, that
ensure the maximum  constructive
accuracy.

The input shaft is made of casehardened
and hardened steel 39NiCrMo3 UNI EN
10083; the output shaft is made of steel
C40 UNI 5332. All gears are made of steel
18NiCrMo5  UNI 7846,  previously
casehardened, hardened and rectified to
improve efficiency and quietness even
under load.

3.2 Designation

3.1 Technische Eigenschaften
Der Entwicklung dieser Getriebeserie wurde
eine monolithische Gehausestruktur zugru-
nde gelegt.

Deren kompakte Bauweise sowie die
besonders hohe Stabilitdét ermdglichen
auch héchste Belastungen.

Mit Ausnahme der Modelle 63 und 71, bei
denen aufgrund der kleinen BaugroRe
Aluminium SG AISi91 UNI 1706 ver-
wendet wird, sind alle Gehduse und Flansche
aus Maschinengu® G20 UNI 5007.

Die Bearbeitung der Gehause erfolgt auf
modernsten, numerisch gesteuerten Ferti-
gungsmaschinen, wodurch eine hohe Ferti-
gungsgenauigkeit und —qualitat erzielt wird.
Die Antriebswelle besteht aus einsavtzgehar-
tetem und vergiltetem 39NiCrMo3 Stahl
UNI EN 10083, die Abtriebswelle aus C40
Stahl UNI 5332. Alle Zahnrader sind aus
18NiCrMo5 Stahl UNI 7846, gehartet,
einsatzgehartet und geschliffen. Dies
ermdglicht einen hohen Wirkungsgrad
sowie einen gerauscharmen Lauf auch
unter Last. Alle Kegelradgetriebe und —
Getriebemotoren besitzen drei Unter-
setzungsstufen.

3.2 Bezeichnung

Provedeni [Velikost| ‘Typ Poc. polu
Version | Size | Type | *1 *2 *3 | *4 ir IEC kW | Poles -E
Ausfihrung | GréRe | Typ Polig
Priklad / Example / Beispiel
80 (B5)
PMP 63 1: 24.1 PAM 80 B5
6 |\ —1— — |—|— 80 (814) PMF 63 1: 24.1 PAM 80 B5 '
P Viz
bulk
PM F1 t/ayklgng
Variantni PMP 71 - 1:14.0 -
friantn oo 055| 2 [80(B5) | KW 0.55/4/80 BS
71 duté : 4 80 (B14)
hidele tables | PMF71-1:14.0 -
kW 0.55/4/80 BS
F2 0 | el
Optional
el et
! PRP 90 P 1: 125.0
PR 90 c s ~
PRF 90 P 1: 125.0
F P A
2 PCP 112 -1:44.7 -
ptionaler 55 4 132 (BS) kW 5.5/4/ 132 B5
PC 112 fisit ‘
PCF 112 - 1:44.7 -
kW 5.5/4/132 BS

P = Paralelni éelni pfevodovka nebo pievodovka s el.mot. / Parallel shaft gearboxes and motorgearboxes | Flachgetriebe und -Flachgetriebemotoren.

F = Pfirubova paralelni ¢elni pfev. nebo prev. s el.mot.

" | Shaft mounted gearboxes and motorgearboxes | Aufsteckgetriebe und Aufsteckgetriebemotoren.
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3.2 Oznaceni 3.2 Designations 3.2 Bezeichnungen
Specifikace: Specification: Spezifikationen:
® [*1] Vystupni hridel ® [*1] Output shaft: ¢ [*1] Abtriebswelle:
Bez znadeni = hfidel s perem No indication = shaft with keyway; Keine Angabe = Hohlwelle mit PaRfedemut
C = duta h¥idel se stahovacim krouzkem C = hollow shaft with shrink disk. C = Hohlwelle mit Schrumpfscheibe.
® [*2] Prameér hridele ® [*2] Shaft diameter. ¢ [*2] Durchmesser Abtriebswelle:
(pro pero a spojeni stahovacim krouzkem) (for keyway and shrink disc connection) (qliltig fir PaRfeder-und Schrumpfschei-
L L No indication = standard diameter ben- Verbindung):
E:ez zn'a’cefn —ustavndar.dnl prumer * optional diameters: see table. Keine Angabe = Standarddurchmesser
specialni pramer: viz. tabulka * Optionale Durchmesser: s. Tabelle

Tab. 8.1
p2] Velikost / Size | Gréle
63 - 71 90 112
Standard 30 & 35 & 40 50
Optional 25 &30 42 & 55
Optional 28 32 45 —
Optional — — 48 —_
® [*3] Montazni poloha stahovaciho ® [*3] Mounting position of shrink disc: ® [*3] Montageposition Schrumpfscheibe:
krouzku No indication (standard) = on right side, Keine Angabe (Standard) = rechts (wie
Bez znadeni (standard) = na pravé strang  as showed in figure 8.10; dargestellt in der Abbildung 8.10);
viz. fig. 8.10 S = on Igft ‘side, on the opposite like S =Ijnks (gegeniber der Position in der
S = na levé stran&, opaéné nez fig. 8.10 indicated in figure 8.10. Abbildung 8.10).
® [*4] Smér otaceni (nutny v pfipadé ® [*4] Rotation sense (only necessary *® [*4] Drehrichtung (Nur bei Aus fiihrun-
provedeni s blokaci jednoho sméru for solution with backstop device): gen mit Riicklaufsperre)
otaceni O = CLOCKWISE (looking at the O = im Uhrzeigersinn (bei Betrachtung
0 = PO SMERU HODIN (pfi pohledu ze gearbox from the perspective shown des Getriebes aus der unten dargestel-
5 edeného nize below). lten Perspektive)
e 28 N A = ANTICLOCKWISE. A= Gegen den Uhrzeigersinn.

Dal$i specifikace: Further specification: Weitere Spezifikationen:

o . . . V&- ® [B6/H1, BG6Il/H2, B3I/H3, V5, V6] ° Montageposition [B6/H1, B6II/H2, B3I/H3,
ﬁ:‘g;’n?gg(glhzé SB i?]lél;lkii,c}lgr,n\i/:tém Mounting position with indication of V5, V6] mit Angabe von Entliiftung,
napoustéci, hladinové a vypoustéci breather, level and drain plugs; if not Schauglasern und  Abla3schraube.
zatky: poku’d neni specifikovano uva- specified, standard position is B3/H4 Wenn nicht ndher spezifiziert, wird die
Juje se standardni poloha B3/H4 (see par. 3.5). Standardposition ~ B3/H4 zugrunde
(viz. kapitola 3.5) gelegt (s. Abschnitt 3.5).

®* T = Pryzovy tlumié ® [T] Rubber buffer (only for shaft mounted ~ ® [T] Gummihiilse (nur bei Aufsteckaus-
Pouze pro pfirubové provedeni- version see par. 3.10). fuhrung: s. par. 3.10).

e nasuvnou verzi (viz. kapitola 3.10) ® [2 0 3 o 4] Position of the motor terminal ~ ® Montageposition Klemmenkasten [2, 3, 4],
[2, 3, 4] Poloha svorkovnice elektro- box if different from the standard one [1] wenn abweichend von Standardposition
motoru jina nez standardni (1). (for gearmotors) [1] (fur Motorgetriebe).

STANDARD

Poloha svorkovnice
Terminal board position
Lage des Klemmenkastens
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3.3 Provedeni

PM. (IEC)
63 — 112

PM. (kW)

63 — 112

PR.
63 — 112

PC.
63 — 112

3.3 Versions

3.3 Ausfithrungen

op oF PPP-P.PF
' PFP-P.FF
{_; o o L o
Ul 0} } a———%

1- STANDARD

Poloha svorkovnice
Terminal board position
Lage des Klemmenkastens

o o B o
O [s)
S - } S
IQ
(o] o N
i~
(< [*)
] [® ] }
N——

56




MOTOR - GEAR

k-

3.4 Mazani

Doporucujeme pouzivat oleje na syntetic-
ké bazi viz. ¢ast 1, kapitola 1.6.

Doporucena viskozita je ISO VG 320 cSt.

MnozZstvi maziva uvedena v tabulce 8.2
jsou pouze informativni.

Bé&hem instalace dopliite pfesné
mnozstvi maziva podle hladinového okna
(pokud je to mozné).

PFi objednani musi byt vzdy specifikova-
na montazni poloha. Bez specifikovani
montazni polohy bude pfevodovka doda-
na se zatkami pro polohu B3/H4.

3.4 Lubrication

It is recommended to use synthetic based
oil. See instructions in chapter 1,
paragraph 1.6.

Recommended ISO VG viscosity is 320 ¢St.

The lubricant quantities listed in table 8.2
are for reference only.

During mounting the exact quantity of oil
must be filled in. Take reference on level
plug (where available).

Please specify on order the requested
mounting position. Otherwise, the gearbox
will be supplied with plug combination for
position B3 / H4..

3.4 Schmierung

Wir empfehlen den Einsatz von syn-
thetischem Ol (siehe Abschnitt 1.6).
Die empfohlene ISO-Viskositat betragt 320.

Die in Tabelle 8.2 angegeben Schmier-
mittelmengen sind Richtwerte.

Bei der Montage die exakte Schmier-
mittelmenge anhand des Olschauglases
(wo vorhanden) einfillen.

Bei Auftragserteilung bitte immer die
gewilinschte Montageposition angeben.
Andernfalls wird das Getriebe mit einer
Schraubenanordnung fir Position B3 / H4
geliefert.

Tab. 8.2
Mnozstvi maziva / Lubricant Quantity | Schmiermittelmenge (kg)
P.P. Montazni poloha /Mounting Positions / Montagepositionen * pocet zatek
P.F B6 B B3 B3 vs ve o 2T
63 1.250 0.900 0.900 1.300 1.150 1
71 2.100 1.750 1.600 2.300 2.000 6
90 3.300 2.800 2.650 3.700 3.700 6
112 7.300 7.100 6.000 8.000 7.000 6

Pfevodovky velikosti 63 jsou dodavany s
olejem. Velikosti od 71 do 112 jsou mazany
olejem, ale dodavany bez maziva, které
muZze byt dodano na zakladé pozadavku.
MOTOR-GEAR s.r.o. dodava tyto pfevo-
dovky standardné plnény mineralni olejo-
vou naplni.

Vypoustéci zatka je na pfevodovkach s vi-
ce nez jednou zatkou.

* Dodani s olejovymi zatkami rdznymi od
uvedenych v tabulce na zakladé dohody.

3.5 Montazni poloha

The gearboxes sizes 63 are suppied with
oil. From size 71 to 112 they are oil
lubricated but are supplied without lubricant
which can be delivered upon request.

The drain plug is only supplied in the
gearbox with more than one oil plug.

* Supplies with oil plugs different from those
listed in the table are to be agreed upon.

3.5 Mounting positions

P.P.

Getriebe der Baugréfle 63 werden mit
Olfiillung geliefert.

Getriebe ab BaugrofRe 71 sind fir eine
Olschmierung vorgesehen, werden jedoch
ohne Offiillung geliefert. Auch diese sind
auf Wunsch mit Olfiillung erhaltlich.

Eine Entliftungsschraube gibt es nur bei
Getrieben mit mehr als einer Olschraube.

* Lieferungen mit Betriebsschrauben, die
von denen in der Tabelle abweichen,
mussen mit uns vereinbart werden.

3.5 Montagepositionen

m i
Il il

| T
13

H1 H2

Hladinova zatka / Level plug / Pegel
Vypustna zatka / Drain plug / Auslauf

40<

Odvzdus$novaci zatka / Breather plug / Nachfiillen - Entliftung
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3.6 Radialni a axialni zatizeni

Pokud pfenaseny pohyb vyvolava radialni
zatiZeni na konci hfidele, je potfebné se
ujistit, ze vysledné hodnoty nepfekracuji
hodnoty uvedené v tabulkach.

V tabulce 8.3 je uvedeno pfipustné radialni
zatizeni na vstupnim hfideli (F;1). Soucas-
né dovolené axialni zatizeni je dano nasle-
dujicim vzorcem:

Fa; = 0.2x Fr1

V tabulce 8.4 je uvedeno pfipustné radialni
zatizeni na vystupnim hfideli (Fy2). Sou€as-
né dovolené axialni zatizeni je dano nasle-
dujicim vzorcem:

3.6 Axial and overhung load

Should transmission movement determine
radial loads on the angular shaft end, it is
necessary to make sure that resulting
values do not exceed the ones indicated in
the tables.

In Table 8.3 permissible radial load for input
shaft are listed (Fr;). Contemporary permis-
sible axial load is given by the following
formula:

Fa1 =0.2 x Fr. 1

In Table 8.4 permissible radial loads for
output shaft are listed (Fr).

Permissible axial load is given by the
following formula:

3.6 Radiale und axiale
Belastungen

Wird das Wellenende auch durch
Radialkrafte belastet, so muf} sicher-
gestellt werden, dafl die resultierenden
Werte die in der Tabelle angegebenen nicht
Uberschreiten.

In Tabelle 8.3 sind die Werte der zulas-
sigen Radialbelastungen fiir die Antrieb-
swelle (Fry) angegeben. Die Axialbela-
stung betragt dann:

Fa; = 0.2x Fr1

In Tabelle 8.4 sind die Werte der zulassi-
gen Radialbelastungen fiir die Abtriebswelle
(Fry) angegeben.

Als zulassige Axialbelastung gilt:

Fa; =0.2xFr, Fa,=0.2xFr, Fa;=0.2x Fr,
Tab. 8.3 Fig.8.14
. Frq [N]
[minjl"] PR. Friz
63/2 63/3 7112 7113 90/2 90/3 112/2 11213
2800 200 550 600 600 600 1300 800 1400
1400 400 700 900 800 700 1500 1400 1800 :
900 400 800 1100 1000 800 1600 1500 2100 (G
500 400 950 1300 1200 900 1800 1800 2600 :
Tab. 8.4 - L
Fra [N]
n, PM. - PR. - PC. Frxi,=1.25- Fri2
[min”] 63 7 90 112 {}““——
1100 — 3000 6500 — !
950 1400 3050 7000 7600 /D
775 1450 3100 7200 7900 :
625 1500 3230 7600 8300 !
500 1580 3340 7900 8800 03.L
400 1660 3450 8300 9200
320 1720 3550 8900 9800
260 1750 3600 9000 10400 Frxi»=08 - Friz
200 1800 4100 9000 10800 {}
160 1950 4300 9000 11400 :
125 2200 4600 9000 12000 D
90 2400 4900 9000 13000 =
60 2600 5000 9300 13800 :
40 2800 5000 10000 15300 08-L
25 3100 6000 11200 16500
16 3800 6600 11500 17000
10 4500 6600 11500 17400
Radialni zatizeni uvedena v tabulkach plso- The radial loads shown in the tables are Bei den in der Tabelle angegeben

bi ve stfedu hfidelového osazeni (viz. fig.
8.14) a odpovidaji prevodovkam pracujicim
se servis faktorem 1.

Hodnoty pro otacky, které nejsou uvedeny
mohou byt ziskany interpolaci, ale musi byt
vzato v Uvahu, Ze F4 pfi 500 min-1 a F, pfi
5 min-1 predstavuji maximalni ptipustné za-
tizeni.

Pro zatizeni, ktera neplsobi ve stfedu osa-
zeni vystupniho nebo vstupniho hfidele, se
nova hodnota ziska nasledujicim pfepoc-
tem:

pfi 0,3 délky osazeni
F,—x =1.25x Fr1.2
pfi 0,8 délky osazeni
Fx=0.8xFi2

applied on the middle of standard shaft
extensions (see fig.8.14). Base of these
values is a service factor 1.

Values for speeds that are not listed can be
obtained through interpolation but it must
be considered that Fr; at 500 min™' and Fr,
at 5 min” represent the maximum allowable
loads.

For radial loads which are not applied on
the middle of the shafts, the following
values can be calculated:

at 0.3 from extension:
Fry=1.25xF,.2

at 0.8 from extension:
Fx=0.8xF.2

Radialbelastungen wird eine Kraftein-
wirkung auf die Mitte der Standardwelle (s.
A.8.14) angenommen; aulRerdem wird ein
Betriebsfaktor 1 zugrunde gelegt. Zwischen-
werte fiir nicht aufgefiihrte Drehzahlen
kénnen durch Interpolation ermittelt werden.
Hierbei ist jedoch zu beriicksichtigen, dal
Fry bei 500 min™ und flr Framax bei 5 min™
die maximal zulassigen Belastungen
reprasentieren.
Ist die Einwirkung der Radialkraft nicht in
der Mitte der Welle, so kénnen die
zulassigen Radiallasten folgendermafien
ermittelt werden:
0.3 vom Wellenabsatz entfernt:
Fx=1.25xF1.2
0.8 vom Wellenabsatz entfernt:
Frx= 0.8x Fr1_2
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